LANGE ONE-WAY-RADTOUREN ENDEN OFT
MIT EINER RUCKFAHRT IN OFFENTLICHEN
VERKEHRSMITTELN. HIER WIRD DAS FAHR-
RAD SCHNELL ZUM LIMITIERENDEN FAK-
TOR, DENN VIELE VERKEHRSMITTEL NEH-
MEN KEINE RADER MIT. ES SEI DENN, ES IST
VERPACKT! DOCH DAFUR MUSSTE MAN JA
EINE FAHRRADTASCHE MIT AUF TOUR NEH-
MEN, WAS NATURLICH NICHT GEHT. ODER
DOCH?

Man briuchte wohl eine Verpackung, die so
leicht und klein ist, dass man sie einfach in die
Sattel- oder Trikottasche bekommt. So eine,
wie die ,, TranZbag Road“. Sie wiegt gerade mal
290 Gramm und passt mit ihren kompakten 160 x
88 Millimetern so gerade eben in eine Trikott-
asche, sofern diese nicht zu klein ausfillt. Aber
wie sieht die Tasche ausgepackt aus? Wie gut
schiitzt sie das Rad? Und wird sie iiberhaupt
als Fahrradtasche akzeptiert, also wird das Rad
anstandslos mitgenommen? Ich habe den Test
gemacht: Auf meiner Tour-de-France-Etappe

(s. Story S. 56ff.) habe ich einen Platz im IC Bus
der Deutschen Bahn gebucht, die ,TranZbag
Road" eingepackt und war gespannt, ob ich wie
geplant zuriick nach Diisseldorf gebracht werden
wiirde.

Zunichst einmal muss man sagen, dass die Ta-
sche zwar sehr kompakt verpackt ist, dennoch
liegt sie mit ihren Abmessungen und den knapp
300 Gramm spiirbar schwer in der Trikottasche.
Solange diese nicht zu eng und einigermaen
hochwertig verniht sind, ist alles gut. Ich hatte
aber auch schon Trikots, da hitte es nicht ge-
klappt. Zur Sicherheit packte ich das Teil den-
noch lieber in die Satteltasche. In Liittich ange-
kommen, hatte ich noch rund 45 Minuten Zeit,
um das Rad ordnungsgemdR zu verpacken. Das
sollte reichen, oder? Zundchst zieht man also die
Tasche aus ihrer kompakten Verpackung heraus
und es entfaltet sich eine iiberdimensionale Hiil-
le aus robustem Ripstop-Gewebe. Diese legt man
nun der Lange nach auf den Boden und hebt das
Rad, dessen Vorderrad man zuvor ausgebaut und
dessen Lenker man parallel zum Oberrohr ein-
geschlagen hat, auf die Tasche. Nun kann man
noch zwei beigelegte Neoprenschiitzer tiber die
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Pedale stiilpen und das Vorderrad in eine seitli-
che Innentasche stecken. Schon geht es daran,
die Tasche zu verschlieBen, was durchaus etwas
fummelig ist und mit wachsender RadgroRe si-
cher nicht leichter wird. Mein 52er-Cannondale
,Caad12“ passte aber problemlos hinein. Die
beiden Reifverschliisse treffen sich an der Sat-
telstiitze, hier habe ich sie ineinander verhakt,
damit sie sich nicht selbststdndig 6ffnen. Den
Schultertragegurt habe ich per Schlaufe unter
dem Sattel befestigt, sodass sich das Ganze nun
entweder per Sattel als Griff oder tiber die Schul-
tern gehingt transportieren lasst.

Minimales Gewicht bedingt minimalen Schutz
und iiberschaubaren Komfort. Der Busfahrer
lasst mich aber mein ,,Gepéckstiick" vollig ohne
Diskussion einladen. Und immerhin ist das Rad
vor Kratzern durch Beriihrung mit dem Bus oder
anderen Gepickstiicken geschiitzt. Mit anderen
Worten: Das Konzept geht voll auf! Natiirlich ist
der Schutz eher minimal, fiir eine Busfahrt ist er
aber ausreichend und vor allem gibe es ohne die
Tasche ja gar keine Busfahrt! Tolles Teil, das mir
in Zukunft Zeit, Geld und Nerven sparen wird.
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